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1.0 UvOD
1.1 SPLOSNO

V okviru posodobitve Zeleznidke proge st. 20 Ljubljana—Jesenice je predvidena tudi
ukinitev dveh nivojskih prehodov v obgini Zirovnica.
Predvidena je gradnja naslednjih novih podvozov:
- Podvoz v km 619+660 (preCkanje obéinske ceste JP 650191 (Vrba-nadvoz AC-
JP 650255 v km 0+424 le-te)
- Podvoz v km 621+026 (pre€kanje obcinske ceste JP 650082 (R3-Selo 16c-R2)
v km 0+588 le-te).
Projekt podvozov je, po naro€ilu DRSI, v juniju 2019 izdelalo projektantsko podjetje
Tiring d.o.o. iz Trzina.

Izdelavo projekta ureditve lokalnih cest v obmocju podvozov mora narociti upravljavec
lokalnih cest, to je Obcina Zirovnica.

Predmet obdelave tega projekta je ureditev lokalne ceste JP 650191 (Vrba-nadvoz AC-
JP650255) v obmocju novega podvoza pod Zeleznidko progo.

1.2 OBSTOJECE STANJE

1.2.1 Ceste in odvodnjavanje

Ob¢inska cesta JP 650191 (Vrba-nadvoz AC-JP 650255)

Obginska cesta JP 650191 se priéne na regionalni cesti R2-452/0207 (Zirovnica-Lesce)
regionalne ceste.

Lokalna cesta skoraj v premi poteka v smeri proti JZ. V km 0+329 precka avtocesto A2
Karavanke-Ljubljana (odsek 0003/0603 Lipce-Lesce). Nadvoz nad avtocesto je dolg
45m. Sirina nadvoza je 4,5m od tega je $irina vozi$&a 3,5m.

Priblizno 70m od konca nadvoza preko avtoceste lokalna cesta precCka zeleznisko
progo $t. 20 Ljubljana-Jesenice (km 619+660). Zelezniki prehod je nivojski in ni
zavarovan. Na obeh straneh prehoda sta postavljena prometna znaka 1204 (Andrejev
kriz) in znak 2102 (Ustavi!).

Cesta poteka na nizkem nasipu. Povozna povrsina lokalne ceste je makadamska in je
Siroka od 3,5m do 4,0m. Odvodnjavanje vozi$€a je na nizZji teren ob njej.

Obéinska cesta JP 650255 (Zelezniski prehod-Golf-meja Radovljica)

Obcinska cesta JP 650255 se za¢ne na koncu ceste JP 650191 takoj za nivojskim
prehodom preko Zeleznice. Cesta sprva poteka do meje z Ob¢ino Radovljica,
vzporedno z zelezniSko progo proti jugu, po preckanju meje pa zavije proti JZ in poteka
preko igriS¢a za golf do regionalne ceste R1-209/1088 (Lesce-Bled).

Cesta je v Obg&ini Zirovnici makadamska, $irina vozi$&a je 3,5-4,0m. Cesta poteka na
nizkem nasipu, odvodnjavanje je urejeno na nizji teren ob cesti.

Poljska pot ob zelezniski progi

Poljska pot na zahodni strani zelezniSke proge se za¢ne na koncu ceste JP 650191
takoj za nivojskim prehodom preko Zeleznice. Cesta sprva poteka proti severu ob
zelezniski progi, nato pa zavije proti SZ in poteka ob avtocesti. Pot je namenjena
kmetijski mehanizaciji in tudi kot kolesarska pot.

Cesta je v makadamska, Sirina voziS¢a je priblizno 3,5m. Cesta poteka na nizkem
nasipu, odvodnjavanje je urejeno na nizji teren ob cesti.
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Avtocesta A2-0003/0603 (Lipce-Lesce)

Avtocesta A2 na odseku 0003/0603 (Lipce-Lesce) je urejena kot Stiripasovnica brez
odstavnih pasov in z ozjim sredinskim loCilnim pasom kjer je namescena betonska
varovalna ograja. PLDP za leto 2018 je zna$al 23.889 vozil.

Lokalna cesta JP 650191 precka avtocesto preko nadvoza dolgega 45m (v km 5+770).
Sirina vozi$&a na nadvozu je 3,5m. Nadvoz ima sredinsko podporo v sredinskem
lo€ilnem otoku avtoceste. Avtocesta poteka v vkopu. Odvodnjavanje AC je preko
bankine v obcestni jarek z betonskimi kanaletami. Naklon brezin v vkopu je 1:1,5.
Avtocesta je zaScCitena z varovalno ograjo za preprecevanje dostopa divjadi.

Takoj za zelezniskim prehodom, v oddaljenosti 10m, se lokalna cesta JP 650191
zakljuci. Lokalna cesta JP 650191 se nadaljuje naravnost v nekategorizirani
makadamska poljska pot, ki ob zelezniSki progi poteka proti severu. Z leve strani se na
JP 650191 naveze makadamska obdinska cesta JP 650255 (Zelezniski prehod-Golf
igris¢e-meja Radovljica), ki poteka ob Zelezniski progi proti golf igris€u in Obgini

pravilu.

1.2.3 Zelezniska proga

Zelezniska proga $t. 20 Ljubljana-Jesenice (odsek Lesce-Zirovnica)
Zelezniska proga $t. 20 Ljubljana — Jesenice na obravnavanem obmogju poteka v
premi od juga proti severu. Proga poteka na nasipu nad okoliSkim terenom.
Preglednost na prehodu ceste preko ZelezniSke proge je ustrezna.

Na obeh straneh prehoda sta postavljena viSinska profila.

Priblizno 200m proti severu ZelezniSka proga na nadvozu precka avtocesto A2
(Karavanke-Ljubljana).

Zelezni$ka proga je elektrificirana, stebri elektriénega napajanja so ob desni strani
proge.

1.2.4 PeSci, kolesarji in avtobusna postajaliS¢a

Gre za lokalno makadamsko pot. PeSci in kolesarji se gibljejo ob robu vozis¢a.
Na obravnavanem odseku ni avtobusnega prometa in zato ni obstojecih avtobusnih
postajaliSc.

1.2.5 Cestnarazsvetljava

Cestna razsvetljava ob lokalni cesti in v obmocju prehoda ez zelezniSko progo ni
urejena.

1.2.6 Komunalni vodi

Ob zahodni strani avtoceste potekajo vodi elektronskih komunikacij v upravljanju
DARS, ki pa niso v obmocju obdelave.

Ob zelezniski progi, na levi, zahodni strani, potekajo vodi svetlobno varnostnih in
elektronskih komunikacij (SVTK) v upravljanju Slovenskih Zeleznic, ob vzhodni strani
pa je urejeno napajanje za elektrovleko.
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1.2.7 Obmocje kulturne krajine

Predvideni poseg se nahaja v vplivnem obmocju registriranje nepremicne dediscine
Studencdice — kulturna krajina (ESD 23108). Za poseg je potrebno pridobiti soglasje
pristojnega ZVKDS.

2.0

2.1

PROJEKTNE OSNOVE

PROJEKTNA NALOGA IN NAROCILO

Obgina Zirovnica je v novembru 2019 v povabilu k oddaji ponudbe navedla naslednje:

V letu 2020 nameravajo SZ posodobiti progo Ljubljana-Jesenice. Tako bosta
ukinjena dva nezavarovana nivojska prehoda v Vrbi in na Selu pri Zirovnici. Ker
pa se cesti precej uporabljata, zlasti za kmetijsko mehanizacijo, bodo SZ
zgradile podvoza za cesto oz. bo Zelezniska proga potekala po nadvozu. V ta
namen je potrebno obe cesti v tem delu prilagoditi (smer, naklon, ipd.). V te
namene je zato potrebno izdelati PZI projekt za ustrezno ureditev obeh cest (v
makadamu). Izvedba bi potekala brez gradbenega dovoljenja v okviru
vzdrZevalnih del po Zakonu o cestah.

Nova podvoza bosta v nasledniji stacionazi Zelezniske proge: km 620+166.84 in
km 621+533.50. V km 620+879.36 se nivojski prehod samo ukine.

Potrebna dokumentacija: geodetski posnetek, katastrska situacija, PZI
Priloga: situacija zelezniske proge z oznaCenimi prehodi

Na osnovi povprasevanja in ponudbe je bilo s strani Obgine Zirovnica podano narogilo
za naslednja dela:

2.2

Izdelava IZP in pridobivanje projektnih pogojev,

Pridobitev geodetskega posnetka (dolzina priblizno 250m in 200m, Sirina 50m),
Izdelava PZI naérta gradbenih konstrukcij rekonstrukcije ceste JP 650191
(Vrba-nadvoz AC-JP 650255) z odvodnjavanjem meteornih vod v skupni dolzini
priblizno 200m,

Izdelava PZI naérta gradbenih konstrukcij rekonstrukcije ceste JP 650082 (R3-
Selo 16c-R2) z odvodnjavanjem meteornih vod v skupni dolZini priblizno 150m,
Katastrski elaborat,

Izdelava elaborata ravnanja z gradbenimi odpadki,

Pridobivanje soglasij.

Projekt podvozov pod ZelezniSko progo ni predmet ponudbe. Projekt podvozov
je izdelalo projektantsko podjetje Tiring d.o.o. iz Trzina (IZN, &t. projekta 8432,
junij 2019).

V ceni niso upostevani morebitni stroki za izdelavo nacrtov za za&¢€ito in
preureditev komunalnih vodov, ki se bodo po potrebi narocili posebe;.

Prav tako niso upostevani nacrti za morebiti potrebne podporne konstrukcije in
druge objekte.

V ceni niso upostevane morebiti potrebne geomehanske preiskave.

V ceni dokumentacije so upostevani §tirje izvodi projektne dokumentacije v
papirnati obliki in dva izvoda v digitalni obliki na zgoS¢enki (CD).

PREDHODNO IZDELANA PROJEKTNA DOKUMENTACIJA
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V letu 2019 je projektantsko podjetje Tiring d.o.0. iz Trzina izdelalo projekt
»Nadgradnja odseka proge Kranj-Jesenice na progi st. 20 Ljubljana—Jesenice—
drzavna meja odsek Lesce Bled—Zirovnica« (St. projekta 8432, datum junij 2019)..

V okviru tega projekta je bil tudi izdelan nacrt IZN novega podvoza v km 619+660 v
katerem precka zeleznico lokalna cesta JP 650191 (Vrba-nadvoz AC-JP 650225).
Projektant tega podvoza je Ko-biro d.o.o. iz Maribora (5t. nacrta 1218/21).

Podvoz je zasnovan kot okvirna Skatlasta AB konstrukcija, svetle razpetine 7,30 m in
viSine >4,50 m. V podvozu je s projektom mozna izvedba dvosmernega vozis¢a s
Sirino voznih pasov 2x2,50 m in hodnik 50 cm levo ter hodnik za peSca oz. kolesarja
180 cm desno. Nasujte na talni plo3¢i omogoca variacijo nivelet v obmocju podvoza.
Kot krizanja ceste z Zeleznisko progo je 105 stopin;.

Cestne ureditve in spremljajo¢i naérti se bodo izdelali v loéenem projektu, zato
ustroj vozisca, nasutja,.. in ostale resitve, vezane na projekt ceste, v tem nacrtu
niso obdelani. Naért bo potrebno novelirat, ko bo izdelan projekt cestnih
ureditev. Prav tako so nekatere resitve (krilni zidovi, nasutja, itd) v objektu
nacrtovani tako, da omogocajo najSirSe mozne variacije resitev ceste v obmocju
objekta.

Nacrt podvoza ne zajema cestnih resitev in ostalih resitev, povezanih s cesto. V
fazi izvedbe projekta ceste bo potrebna novelacija naérta podvoza!

V fazi izdelanega nacrta deviacije lokalne ceste se je pokazala potreba po dopolnitvi
osnovnega nacrta podvoza.

V letu 2021 je projektant podvoza, KO-Biro d.o.0.iz Maribora, izdelal dopolnitev
podvoza v katerem so, skladno z resSitvijo ceste, podani spremenjeni krilni zidovi.

2.3 GEODETSKE PODLOGE

Geodetski posnetek deviacije lokalne ceste JP 650191 v obmocju novega podvoza pod
Zeleznidko progo je v letu 2019 izdelalo geodetsko podjetje Geotrim d.o.0. iz Sencurja.

24 GEOLOGIJA IN GEOMEHANIKA

Za potrebe posodobitve ZelezniSke progo, oziroma projektiranja novih podvozov
projekta je bilo izdelano GeoloSko-geomehansko porocilo (Lamela d.o.o., §t. 211.3, julij
2019).

Kratek povzetek iz poroCila za obmocje podvoza:
2.4.1 Geotehniéne razmere na lokaciji podvoza

Sestava temeljnih tal:

Pod umetnim nasutjem (Mg) debeline 0,40m se nahaja 0,70m debeli sloj meljne gline
(CI). Na globini 1,10m se nahajajo gramozna temeljna tla, spremenljivega
zrnavostnega sestava z vecjimi samicami. Gramoz je dobro zrnat, pescen, srednji z
meljem (mGr) preteZzno gostega sestava.

Podtalnica se nahaja na vec;ji globini.

Kategorija izkopov:
Zemljine na lokaciji so 3. izkopne kategorije (izkop z buldoZerjem in bagrom).

2.4.2 Razporeditev slojev in mehanske lastnosti tal
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Teren (brez ustroja proge) je razdeljen na dva karakteristiCha sloja; zgornji sloj srednje
gostega sestava, ki vklju€uje tudi samice (globina 0-4m; gostota 20,0 kN/m3; kohezija
0 kN/m3; strizni kot 35 stopinj; modul stisljivosti 40.000 kN/m2; vodoprepustnost 5x10-4
m/s) in spodniji sloj gostega gramoza (globina >4m; gostota 21,0 kN/m3; kohezija 0
kN/m3; strizni kot 39 stopinj; modul stisljivosti 65.000 kN/m2; vodoprepustnost 5x10-5
m/s).

V €asu gradnje mora biti na terenu obvezno prisoten geomehanik, ki bo odkopano
zemljino pregledal in po potrebi dolo€il dodatne ukrepe (potrebo po drenazi, nosilnost
zemljine ipd.).

2.5 HIDROLOSKI POGOJI

V obmodju rekonstrukcije ceste ni vodotokov.
Podzemna voda se nahaja na vedji globini in nima vpliva na vozis¢no konstrukcijo
ceste.

26 PODATKI O PROMETU

Lokalna cesta JP 650191 (Vrba-nadvoz AC-JP 650255) sluzi predvsem za promet
kmetijske mehanizacije do obdelovalnih povrSin zahodno od ZelezniSke proge
Ljubljana-Jesenice. Uporablja se tudi za lokalni promet med Vrbo in obmoc&jem ob
igris€u za golf v Ob¢ini Radovljica. Cesta spada med maloprometne ceste.
Tovornega prometa skoraj ni.

2.7 PROJEKTNI POGOJI

Pred zaCetkom projektiranja so bili za projektne pogoje zaproseni upravljavci
komunalne infrastrukture in nosilci urejanja prostora na obravnavanem obmocdju.

2.7.1 Slovenske zeleznice — infrastruktura d.o.o.
Upravljavec ZelezniSke proge nam je poslal naslednje projektne pogoje:

-Pri nadaljnjem projektiranju je treba upostevati in vrisati zemeljske trase Zelezniskih
signalnovarnostnih in telekomunikacijskih (SVTK) kablov, ki se nahajajo na obmocju
posega. Vsi podatki o poteku tras SVTK kablov so projektantu dosegljivi na SZ —
Infrastrukturi, d. o. o., Sluzbi za EE in SVTK, Pisarni SVTK Ljubljana, Trg OF 6, 1000
Ljubljana (kontaktna oseba je g. Bojan Zadravec, dosegljiv na elektronski posti:
bojan.zadravec@slo-zeleznice.si).

Vse morebitne posege - zascito oziroma prestavitve obstojecih tras SVTK kablov - je
treba projektno obdelati.

V projektni dokumentaciji je treba predvideti tudi zascito zemeljskih tras SVTK kablov
za celoten cas gradnje. Stroski izdelave projektne dokumentacije, zascite in morebitne
prestavitve kabelskih tras bremenijo investitorja.

Vsa omenjena projektna dokumentacije mora biti pregledana in potrjena s strani
strokovnih sluzb SZ-Infrastrukture, d. 0. 0.

Na obmocju tras SVTK kablov se prepoveduje znizevanje nivoja zemljisca ali
nasipavanje z gradbenim oziroma drugim materialom, prepoveduje se voznja s tezko
gradbeno mehanizacijo po sami kabelski trasi in prepoveduje kakrsenkoli poseg v
obmocje tras SVIK kablov brez prisotnosti predstavnika Sluzbe za EE in SVTK.

CE DESIGN plus d.o.o. N-385A/19-C Podvoz pod Zel. progo Vrba - dovoz



TEHNICNO POROCILO PZI STRAN 7/26

Pred pricetkom del je potrebna zakolicba zemeljskih tras SVTK kablov in strokovni
nadzor v casu del, cesar stroski bremenijo investitorja (pisno obvestiti Sluzbo za EE in
SVTK, Pisarno SVTK Ljubljana vsaj 8 dni prej).

-Pri nadaljnjem projektiranju je treba upostevati projekt nadgradnje zelezniske proge in
blizino elektrificirane Zelezniske proge z enosmerno napetostjo 3 kV in njene vplive. V
dokumentaciji je treba opredeliti medsebojne vplive in potek gradnje zaradi blizine
visoke napetosti. Opredeljeni naj bodo tudi odmiki od stabilnih naprav elektricne vieke
(delov pod napetostjo. Vse kovinske mase (napr. ograje), ki bodo oddaljene od
vertikalne projekcije najbliZjega vodnika voznega omrezZja pod napetostjo 5 m ali manj,
je treba povezati na najblizji drog voznega omrezja, kot to dolocajo pravilniki in
standardi. Navedeno je treba opredeliti v tehnicnem porocilu, v primeru povezav pa
morajo biti izdelane tudi ustrezne risbe.

Upostevati je treba demontazo visinskih profilov po izgradnji podvoza.

Opozarjamo na zascito vseh prevodnih kovinskih delov pred morebitnimi vplivi
blodecih tokov, za posledice katerih SZ — Infrastruktura, d. 0. 0. ne odgovarja. (V
primeru, da projektant ugotovi,, da navedena zascita ni potrebna, mora to ugotovitev
definirati in navesti v projektni dokumentaciji).

V popis del je treba vkljuciti stroske SZ — Infrastrukture, d. o. o., Sluzbe za EE in SVTK,
Pisarne EE Ljubljana, Trg OF 5a, 1000 Ljubljana (izklopi napetosti, zavarovanje
delovisca, nadzor nad deli, ...).

Pri nadaljnjem projektiranju je treba upostevati Pravilnik o projektiranju, gradnji in
vzdrzevanju stabilnih naprav elektricne vieke enosmernega sistema 3 kV (Uradni list
RS, §t. 56/03, Pravilnik o varnostnih ukrepih pred previsoko napetostjo dotika na
elektrificiranih progah (Uradni list RS, st. 47/09) in Standard SIST EN 50122.

-Dela pri krizanju zZelezniske proge je treba izvajati pod tehnicnim nadzorom in v
prisotnosti progovnega cuvaja SZ — Infrastrukture, d. o. o., Sluzbe za gradbeno
dejavnost, Pisarne Ljubljana, Masarykova 15, 1000 Ljubljana, ki jih je treba obvestiti
vsaj 8 dni prej (kontaktna oseba je ga. Urajnik, GSM 051 608 941 oz. el. naslov:
tatjana.urajnik@slozeleznice.si).

Stroski nadzora bremenijo investitorja.

-Predviden je poseg v zemljisce s parc. §t. 1160/4, k. o. Zabreznica, ki je opredeljeno kot
javno dobro — javna zelezniska infrastruktura v lasti RS in v upravijanju SZ —
Infrastrukture, d. 0. 0.

Potrebna je izvedba parcelacije in za novo nastalo parcelo je treba v nadaljevanju
izvesti postopek odvzema statusa javnega dobra — javne Zelezniske infrastrukture in
uradno dolociti novega upravljavca drzavnega premozenja.

Predvideno gradnjo je treba projektirati po novo nastali parceli.

-Na zemljisce — javno Zeleznisko infrastrukturo ni dovoljeno odlagati nobenega
materiala.

V primeru poskodbe ali premaknitve mejnih kamnov mora investitor, na svoje stroske,
pri pooblascen geodetski organizaciji narociti obnovo teh.

-Pri nadaljnjem projektiranju je treba, poleg Ze navedenega, upostevati Zakon o
varnosti v zelezniskem prometu in v skladu s 6. tocko drugega odstavka 112. ¢lena
navedenega zakona dolocbe Pravilnika o pogojih za graditev gradbenih objektov ali
drugih objektov, saditev drevja ter postavljanje naprav v varovalnem progovnem pasu
in varovalnem pasu ob industrijskem tiru (Uradni list SRS, st. 2/87) ter ostale
podzakonske akte iz 109. in 112. ¢l. zgoraj cit. zakona.

-Delodajalec si mora na podlagi drugega odstavka 85. clena Zakona o varnosti v
zelezniskem prometu, za dela na Zelezniskem obmocju, pridobiti pisno dovoljenje
upravljavca javne Zelezniske infrastrukture SZ — Infrastrukture, d. o. o., Sluzbe za
gradbeno dejavnost, Pisarne Ljubljana, Masarykova 15, 1000 Ljubljana, kjer bodo
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opredeljeni varnostni pogoji za izvajanje del (kontaktna oseba je g. Lozar, telef. 01 29
13 091 ali el. naslov: marko.lozar@slo-zeleznice.si).

-S7 — Infrastruktura, d. o. o. ne odgovarja za morebitno skodo, ki bi nastala na objektu
investitorja ali na napravah izvajalca del, zaradi svojega rednega delovanja, pac pa se
investitor in njegovi pravni nasledniki obvezujejo povrniti SZ — Infrastrukturi, d. 0. o.
vso Skodo, ki bi ji nastala zaradi gradnje, obstoja in uporabe objekta.

-Za izdajo mnenja h gradniji je treba izdelati ustrezno projektno dokumentacijo z
upostevanjem gornjih projektnih pogojev in jo poslati na el. naslov:
vposta.infra@slozeleznice.si, sklicujoc se na Stevilko zadeve.

-Pred izdajo mnenja h gradnji v Zelezniskem varovalnem progovnem pasu ni dovoljeno
izvajati nobenih del.

2.7.2 Druzba RS za avtoceste

Predvideni poseg se nahaja v varovalnem pasu avtoceste A2, odsek 0003 (Lipce-
Lesce), v km 5+770.

Upravljavec avtocest je med drugim podal naslednje projektne pogoje:

-Posegi v varovalnem pasu AC ne smejo biti v nasprotju z njenimi koristmi, ne smejo
prizadeti interesov varovanja ceste in prometa na njej, njene Siritve zaradi prihodnjega
razvoja prometa ter varovanja hjenega videza.

-Z novimi ureditvami ne sme biti onemogocena Siritev AC za dodaten vozni in odstavni
pas.

-Zaradi posegov v varovalni pas AC v nobenem primeru ne sme biti ogrozena
stabilnost ceste in objektov, odvodnja ceste ter krseni interesi DARS d.d.
-Rekonstrukcija lokalne ceste ne sme vplivati na AC.

-Projekt (DGD/PZI) mora imeti vrisano poleg lege objekta na zemlji¢u (tloris, prerezi)
tudi obstoje¢o AC s parcelami.

-lzvajalec del je dolzan zavarovati deloviS&e oziroma urediti s predpisano prometno
signalizacijo.

-Odpadni material se ne sme odlagati izven delovis€a. Po zaklju€enih delih pa mora
investitor gradbid¢e vzpostaviti v prvotno stanje.

-Ce bi zaradi gradnje pri$lo do onesnazenja ceste, jo mora investitor takoj ogistiti.

-V varovalnem pasu in cestnem svetu AC za investitorjevo dejavnost ali katerokoli
drugo dejavnost reklamiranje v kakrsnikoli obliki ni dovoljeno.

-Osvetlitev ceste mora biti skladna z Uredbo o mejnih vrednostih svetlobnega
onesnazevanja okolja, oziroma ne sme biti mote€a za promet na AC.

2.7.3 Zavod za varstvo kulturne dedis€ine Slovenije

ZVKDS, Obmocna enota Kranj je dne 16. 7. 2020 izdala kulturovarstveno mnenje v
katerem je navedeno, da je poseg v vplivho obmocdje registriranje nepremicne
dedisgine Studendice — kulturna krajina (ESD 23108) skladen z varstvenim rezimom
dolo€enim s predpisi iz pristojnosti ZVKDS.

V mnenju je navedeno tudi, da naj se pri izdelavi projektne dokumentacije zagotovi
krajinsko ureditev prizadetih zeml;jiS€ z intenzivno zatravitvijo in zasaditvijo znacilnih
avtohtonih rastlin.

Ce na obmogju posega obstaja ali se najde arheolo$ka ostalina, mora investitor od
Ministrstva RS za kulturo pridobiti kulturovarstveno soglasje za raziskavo in odstranitev
dedis€ine.

2.8 PROSTORSKI AKTI
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V veljavnem Obcinskem prostorskem nacrtu (OPN) se obmocje novega podvoza pod
Zeleznigko progo in deviacij lokalnih cest nahaja v enotah urejanja prostora EUP ZA8
(namenska raza PZ-povrsine Zeleznic in K1-najbolj$a kmetijska zemljis¢a).

Obmogje avtoceste je na obmodju EUP ZI8-LN (namenska raba PC-povrsine cest).

Slika 1: izrez iz OPN

3.0 OPIS PREDVIDENIH POSEGOV

Predvideni so naslednji posegi:

- Vkm 619+660 zelezniSke proge st. 20 (Ljubljana-Jesenice) se po projektu st.
8432, projektanta Tiring d.o.0., zgradi nov podvoz v katerem bo ZelezniSko
progo preckala lokalna cesta LC 650191 (Vrba-nadvoz AC-JP 650255).

- Lokalna cesta JP 650191 se od konca nadvoza nad avtocesto deviira s S-
krivino in se navezZe na novi podvoz pod zZeleznisko progo. Cesta poteka v
vkopu (padec nivelete je 15%).

- Nadrugi strani podvoza cesta poteka v levi krivini in se v nadaljevanju naveze
na obstojeco poljsko pot priblizno 90m od osi podvoza.

- Lokalna cesta ima v obmocju vkopov S$irino vozis¢a 4,0m, v obmocju podvoza
pa Sirino 5,0m, na obeh straneh pa sta asfaltni muldi Sirine 0,5m in bankina
Sirine 0,25m..

- VozisCe lokalne ceste je v obmocju podvoza zaradi strmega nagiba asfaltirano.

-V obmodju vkopov sta ob obeh robovih ceste urejeni asfaltni muldi. Voda iz
muld ponikne v ponikalnici.
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- Na zahodni strani podvoza pod ZelezniSko progo se na vrhu vkopa z juzne
strani naveze lokalna cesta JP 650255 (Zeleznigki prehod-Golf igrisée-obginska
meja), ki se ustrezno deviira v dolzini 94m in naveze na obstojeCe voziS€e ob
Zeleznidki progi. Cesta je makadamska razen v obmocdju priklju¢ka na JP
650191, kjer je asfaltirana.

- S severne strani se vrh klanc€ine iz podvoza na lokalno cesto naveze poljska
oziroma traktorska pot, ki se jo ustrezno deviira v dolZini 98m. Poljska pot je
makadamska razen v obmocju prikljucka na JP 650191, kjer je asfaltirana.

4.0 TEHNICNI PODATKI
4.1 VRSTA IN POMEN CESTE

Lokalna cesta JP 650191 (Vrba-nadvoz AC-JP 650255) sluzi predvsem za promet
kmetijske mehanizacije do obdelovalnih povrSin zahodno od ZelezniSke proge
Ljubljana-Jesenice. Uporablja se tudi za lokalni promet med Vrbo in obmoc¢jem ob
igriS¢u za golf v Obcini Radovljica in kot turisticna kolesarska pot. Cesta spada med
maloprometne.

Tovornega prometa skoraj ni.

4.2 TRASIRNI ELEMENTI

Cesta vseskozi poteka izven naselja. Hitrost sicer ni omejena, vendar obstojece
makadamsko vozis¢e ne dopusc€a vedjih hitrosti. V obmodju podvoza, kjer bo vozisce
zaradi strmega klanca asfaltirano, se bo hitrost dodatno s prometno signalizacijo
omejila na 40 km/h.

Minimalni trasirni elementi so naslednji:

- vrsta ceste dostopna cesta
- povprecni letni dnevni promet PLDP < 500 vozil/dan
- projektna hitrost Vproj = 40 km/h
- vrsta terena ravninski
Minimalni trasirni | Uporabljeni
elementi trasirni elementi
minimalni horizontalni radij Rmin =45m Rmin=45m
minimalna prehodnica Lmin=30m, A -
min = 35
minimalna zaustavitvena P; =30m -
razdalja
maksimalni vzdolzni nagib Smax = 15% Smax = 15%
minimalni radij vertikalne Mminkv = 800 M Mminkv =200 m
konveksne zaokrozitve
minimalni radij vertikalne Mminkk =600 M Mminkk =200 m
konkavne zaokroZitve
maksimalni relativni nagib imax = 2,0% imax = 1,44%
robov vozi$€a pri vijacenju
minimalni precni nagib Omax = 2,5% -
vozi§€a v premi
maksimalni pre¢ni nagib Omax = 7,0% Omax = 7,0%
vozisS€a pri R min (izven
naselja)
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Projektirani trasirni elementi ve€inoma odgovarjajo predpisom. Od predpisane
odstopajo samo radiji vertikalne zaokrozitve, ki zaradi prostorskih omejitev ne morejo
biti vecji. Prehodnice za hitrost 40 km/h niso potrebne.

4.3

PRECNI PREREZ CESTE

Po pravilniku o projektiranju cest (UL 91/2005) bi, glede na ocenjeno prometno
obremenitev (do 500 vozil na dan), za lokalno cesto zado&¢ala Sirina vozis€a 2x2,0m.

V dogovoru z naro¢nikom smo se odlocili za naslednje pre¢ne profile:

4.4

Lokalna cesta LC 650191 — osnovni profil:

bankina levo 1x0,75m = 0,75 m
vozni pas 2x2,00m = 4,00 m
bankina desno 1x0,75m = 0,75m
skupaj cestisce = 550m
Lokalna cesta LC 650191 — v vkopu:
bankina levo 1x0,25m = 0,25 m
asfaltna mulda levo 1x0,50m = 0,50 m
vozni pas 2x2,00m = 4,00 m
asfaltna mulda desno 1x0,50m = 0,50 m
bankina desno 1x0,25m = 0,25m
skupaj cestisce = 550m
Lokalna cesta LC 650191 — v podvozu:
asfaltirani servisni hodnik levo 1x0,50m = 0,50 m
vozni pas 2x250m = 5,00 m
hodnik za peSce desno 1x1,80m = 1,80 m
skupaj cestisce = 7,30 m
Lokalna cesta LC 650255 — deviacija:
makadamsko voziS¢e 1x4,00m = 4,00 m
Deviacija poljske oziroma traktorske poti:
makadamsko voziS¢e 1x3,50m = 3,50m
VOZISCNA KONSTRUKCIJA

Za dolocCitev zgornjega ustroja je bilo dimenzioniranje izvedeno na osnovi
predpostavke, da je zemljina pod vozis€¢em zmrzlinsko odporna, da so hidroloske
razmere neugodne (cesta v vkopu) in da ima spodniji ustroj ceste vrednost
kalifornijskega indeksa CBR = 15%.

Obtezba
Po informacijah Obg&ine Zirovnica sluZi cesta predvsem za promet kmetijske

mehanizacije ter za lokalni promet med Vrbo in golf igriS€em ter kot turistiCna
kolesarska pot.
Stetje prometa ni bilo izvedeno. Ocenjujemo, da je PLDP okoli 500 vozil na dan, torej
cesta spada med maloprometne ceste.

Ocenili smo nasledniji promet:
Osebna vozila 480 vozil/dan

CE DESIGN plus d.o.o0. N-385A/19-C
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Avtobusi 0 vozil/dan
Lahka tovorna vozila 10 vozil/dan
Srednja tovorna vozila 5 vozil/dan
Tezka tovorna vozila 5 vozil/dan
Tovorna vozila s priklopniki 0 vozil/dan
Viadilci 0 vozil/dan
Skupaj 500 vozil/dan

Upostevana je 2% letna rast prometa od leta 2022 do ciljnega leta 2042.

Obremenitev

Vrsta vozila Stevilo  Faktor ekvival. Stevilo prehodov NOO
- osebna vozila 480 X 0,00003 = 0,014
- avtobusi 0 x 0,85 = 0,000
- tovorna (lahka) 10 x 0,005 = 0,050
- tovorna (srednja) 5 x 0,40 = 2,000
- tovorna (tezka) 5 Xx 1,00 = 5,000
- tezka s prikolico 0 x 1,25 = 0,000
- vlagilci 0 x 1,25 = 0,000
500 Tq = 7,064

Nacrtovana doba trajanja: 20 let

Merodajna prometna obremenitev:
Tn = 365 X Td X fpp X fé,p X fnn X fdv X fd[

fop (Stevilo prom. pasov) = 0,50 (2 pasova)
fsp (Sirina pasov) = 2,00 (2,00m)

fan (vzd. nagib) = 1,45 (max 15%)

fav (din. vplivi) = 1,08 (srednje)

far (naraS€anje prometa) = 25 (2,0%, 20 let)

T10 =365 x 7,064 x 0,50 x 2,00 x 1,45 x 1,08 x 25 = 1,01 x 10° NOO 100kN
Prometna obremenitev je zelo lahka.

Dimenzioniranje

Predpostavljeno je, da je nosilnost podlage pod tamponom CBR 15%.

V primeru, da je nosilnost terena slabsa, jo je potrebno izbolj$ati z ustreznim nasutjem
kamnitega nasipnega materiala (grede). Na primer, za izboljSanje iz CBR = 7% na
CBR = 15% je potrebno izvesti 25cm kamnitega nasipnega materiala.

Glede na prometno obremenitev je potrebna debelina krovne asfaltne plasti 8cm in
potrebna debelina spodnje nevezane nosilne plasti je 20cm drobljenca. Potrebni
debelinski indeks znasa Di potr = 5,86.

Zmrzovanje
Za Zirovnico je priCakovana globina zmrzovanja h, = 100cm. HidroloSki pogoji

neugodni (cesta je v vkopu), material je predvidoma odporen na zmrzovanje.
Glede na to je potrebna debelina voziSs¢ne konstrukcije: 0,7 x hn =70 cm

Izbira voziS¢ne konstrukcije

Lokalna cesta LC 6507191 in del LC 650255 ter prikljucki:
4cm bitumenski beton AC 11 surf, B70/100, A4
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6 cm bitumenizirani drobljenec AC 22 base, B70/100, A4
25cm tamponski drobljenec 0/32mm (TD 32)
35cm * kamnit nasipni material 0/64mm (KNM 64)
70 cm skupaj

Lokalna cesta JP 650255 — makadamsko vozisce:

5cm za$cCitna plast — drobljenec 0/22mm
25cm tamponski drobljenec 0/32mm (TD 32)
40 cm * kamnit nasipni material 0/64mm (KNM 64)
70 cm skupaj

Poljske oziroma traktorske poti — makadamsko vozisce:

5cm zascitna plast — drobljenec 0/22mm
20 cm tamponski drobljenec 0/32mm (TD 32)
35cm* kamnit nasipni material 0/64mm (KNM 64)
60 cm skupaj

Plo¢nik v podvozu:

4 cm bitumenski beton AC 8 surf, B70/100, A5
20 cm tamponski drobljenec 0/32mm (TD32)
31 cm* kamnit nasipni material 0/64mm (KNM64)
55 cm skupaj

* pomeni, da je kamniti nasipni material potreben le v primeru, da so v trasi po
odstranitvi obstojeCega zgornjega ustroja ceste prisotne zemljine, ki niso odporne na
zmrzovanije in imajo CBR manj$i od 15%. Ce teh zemljin ni, se tampon lahko polaga
direktno na temeljna tla iz proda ali kompaktne kamnine. V predradunu je upoStevana
ocena, da bo potrebno zamenjati neodporne zemljine v celotni trasi rekonstrukcije cest.

Ob gradnji bo potrebno zagotoviti prisotnost geomehanika, ki bo dolocal kvaliteto
temeljnih tal, in u€inkovit gradbeni nadzor, ki bo kontroliral vgrajene koli€ine.

Utrditev planuma
Zagotovijo naj se naslednje nosilnosti na voziScu:
- na planumu nevezane nosilne plasti (tampona) za lahko prometno
obremenitev
E.. > 100 Mpa in Ev:Eun =< 2,2
- na planumu kamnite grede (posteljice)
Ev.>80Mpa in E:E1<3
- na planumu odkopov pod nasipnim materialom vsaj
Ev.>30Mpa in E,:En1=2,2

5.0 KONSTRUKCIJSKI ELEMENTI
5.1 PREDDELA

Za rekonstrukcijo ceste so potrebna le obiCajna preddela, kot so geodetska dela
(zakoliCba osi ceste, zavarovanje precnih profilov, zakolicba poteka obstojecih
komunalnih vodov), odstranitev obstojecih prometnih znakov, obstojeCega asfalta ob
ZelezniSkem prehodu, odstranitev grmovja in dreves ob cesti. Predvideno je tudi
zavarovanje gradbiS¢a s popolno zaporo ceste v Casu gradnje.
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V predracunu za novi podvoz (Tiring d.0.0.) je Ze upoStevana odstranitev obstojeCega
nivojskega prehoda (Strail elementi, viSinska profila, prometni znaki).

5.2 ZEMELJSKA DELA IN SPODNJI USTROJ

V vsej dolzini rekonstruiranega dela ceste bodo potrebna obSirna zemeljska dela za
izvedbo vkopa.

Po odstranitvi obstojeCega makadamskega vozi§€a bo potrebno kjer, zaradi Siritve
voziS€a in deviacije, posegamo izven obstojeCega voziS€a, odstraniti plodno zemljino in
jo ustrezno deponirati do ponovne uporabe.

Izvede se Siroki izkop do potrebne globine. Predvidoma je 75% vsega izkopa lII.
kategorije, 20% izkopa je IV. kategorije in 5% vsega izkopa je V. kategorije.

Za potrebe drenaze, meteornih kanalov, cestnih poziralnikov in jaskov ter ponikalnic se
izvede izkop, ki je po kategorijah razdeljen na enake deleze kot Siroki izkop. 1zkop
brezin se izvede v nagibu 2:3.

Po ureditvi planuma izkopa se pod vozis€em izvede posteljica iz kamnitega nasipnega
materiala ustrezne debeline.

Na koncu se vse brezine humusirajo v debelini 15cm in zatravijo z avtohtono
vegetacijo.

Kjer je zaradi ponikalnic potrebno izvesti brezino v strmejSem nagibu od 2:3 se breZina
zavaruje z lomljencem v betonu.

Med izvajanjem zemeljskih del mora biti obvezno prisoten geomehanik, ki bo odlocil ali
je zemljina do globine zmrzovanja zmrzlinsko neodporna in jo bo potrebno odstraniti in
zamenijati z novo kamnito gredo. V predracunu je upoStevano, da se odstrani vsa
zemljina do globine zmrzovanja in se jo zamenja z novim kamnitim nasipnim
materialom.

Pri zemeljskih delih pride do viskov materiala, ki ga bo potrebno odpeljati v deponijo.
Odstranjeni asfalt se lahko odpelje v asfaltno bazo kjer se lahko reciklira. Prav tako se
na deponijo komunalnih odpadkov odpelje vse ruSevine nastale pri gradniji ceste.

V predradunu za novi podvoz (Tiring d.0.0.) je Ze upo&tevan izkop humusa in Siroki

zemljine 3. kategorije ter planum temeljih tal v obmoc¢ju podvoza.

5.3 ZGORNJIUSTROJ

Debelina voziSéne konstrukcije je podana v tocki 4.4.

Ob gradnji bo potrebno zagotoviti prisotnost geomehanika, ki bo dolocal kvaliteto
temeljnih tal in u€inkovit gradbeni nadzor, ki bo kontroliral vgrajene koli€ine.

54 ODVODNJAVANJE

5.4.1 Odvodnjavanje spodnjega ustroja

Geomehanske preiskave terena so pokazale, da so temeljna tla dobro do srednje
prepustna (k=5x10-4 do 5x10-5 m/s).

Ob gradnji bo potrebno zagotoviti prisotnost geomehanika, ki bo §e dodatno preveril
kvaliteto in prepustnost temeljnih tal in odlo€il o potrebnosti izvedbe drenaze. Drenaza
se po potrebi izvede z drenaznimi cevmi DN 150mm. V projektu je upoStevano, da
drenaze voziS&a niso potrebne.
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V okviru na¢rta novega podvoza je predvidena drenaza na temeljni plo&¢i, ki se naveze
na meteorno kanalizacijo ceste in vodi v ponikalnico.

V grafi¢ni prilogi G.102 je prikazan potek drenaze. V popisu del za cesto je upostevana
drenaza od podvoza do iztoka v meteorni kanal, preostanek je upostevan v popisu
podvoza.

5.4.2 Odvodnjavanje voziS¢a

Lokalna cesta LC 650191 v obmoc¢ju podvoza vseskozi poteka v vkopu. Za zajem vode
z vozis€a in z brezin je predvidena obojestranska asfaltha mulda Sirine 50cm in globine
6cm. Voda iz asfaltne mulde se vodi v cestne poZiralnike locirane v muldi.

Cestni poziralniki so navezani na revizijske jaske ali neposredno v ponikalnico.
Deviacija obcCinske ceste JP 650255 poteka na plitvem nasipu. Makadamsko vozisce
ima stresni preéni nagib, tako, da voda z vozid€a odteka na nizZji teren. Enako velja za
deviacijo poljske poti.

Meteorni kanal MK1

Kanal je namenjen odvajanju meteornih vod z vozis€a in breZin na vzhodni strani
novega podvoza in ima iztok v novo ponikalnico, ki je od temeljev novega podvoza
oddaljena 4,0m. Ponikalnico sestavljata dve ponikalnici iz perforiranih betonskih cevi in
globine ponikalnega dela 2,0m. Skupna dolZina kanala je 47,9m.

Kanal je ve€inoma lociran v sredini leve polovice ceste.

Meteorni kanal MK2

Kanal je namenjen odvajanju meteornih vod z vozid&a in breZin na zahodni strani
novega podvoza in ima iztok v novo ponikalnico. Skupna dolzina kanala je 64,7m.
Kanal je ve€inoma lociran v sredini leve polovice ceste.

Ureditev odvodnjavanja je razvidna iz gradbene situacije (risbe G.102). Vzdolzni profili
meteornih kanalov so prikazani v vzdolZznem profilu ceste (risbe G.142.1).

5.4.3 Uporabljeni materiali

DrenaZne cevi
Za drenaze se uporabi plasti¢ne perforirane cevi z notranjim premerom DN 150mm.
Priporo€a se vgradnja drenaznih cevi, ki ustrezajo cevem tipa Raudril.

Cestni poziralniki in jaski

Cestni poziralniki so iz betonskih cevi s premerom 50cm. Poziralniki so locirani v
asfaltni muldi imajo LTZ segmentno reSetko 400x400mm nosilnosti 400kN. Globina
peskolova je 90cm.

Novi jaski meteornih kanalov so iz plasti¢nih materialov (PE) in so notranjega premera
80cm, z reducirnim kosom na vrhu. Novi pokrovi jaskov so iz duktilne litine in premera
®600mm, nosilnost pa je zahtevana po evropski normi EN124. Pokrovi jaSkov v
vozis€u morajo imeti nosilnost 400kN (razred D po EN124). Pokrovi v voziS€u morajo
imeti te€aj in zaklep ter protihrupni vioZzek. Odpiranje pokrova naj bo mozno samo v
nasprotni smeri odvijanja prometa nad pokrovom

Ponikalnica

Perforirani del ponikalnice se izvede iz perforiranih betonskih cevi premera 150cm,
zgornji del nad dotokom iz meteornih kanalov pa iz navadnih betonskih cevi. Pokrovi so
LTZ premera 600mm z nosilnostjo najman;j 250 kN (razred C). Ob zunaniji strani
ponikalnice se izvede zasip z gramoznim materialom po detajlu.

Kanalizacijske cevi
Uporabijo se cevi iz plasti¢nih materialov (npr. PE) s temensko togostjo najmanj SN8.
Cevi pod vozis¢em premera do 40cm, katerih teme je manj kot 80cm pod vozi§&em, je
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obvezno obbetonirati. Enako velja tudi za cevi premera nad 40cm, katerih teme je manj
kot 100cm pod vozis€¢em. Prikljucki iz poziralnikov v jaSke meSanega kanala se izvede
iz plasti¢nih cevi premera 150mm ali 200mm.

V vsakem primeru je potrebno plasti€ne cevi v celoti vgrajevati po navodilih
proizvajalca.

Meteorna in me$ana kanalizacija je prikazana v gradbeni situaciji (risbe G.102).
Vsi potrebni podatki za poziralnike, jaske in ponikalnice so podani v Tabeli jaskov in
poZiralnikov meteorne kanalizacije (priloga T.2.6 temu porocilu).

5.5 OBJEKTI

5.5.1 Novi podvoz pod zeleznisko progo v km 619+660

V km 619+660 ZelezniSke proge Ljubljana—Jesenice se zgradi novi podvoz v katerem
zeleznisko progo precka lokalna cesta JP 650191 (Vrba-nadvoz AC-JP 650255).

V okviru projekta »Nadgradnja odseka proge Kranj—Jesenice na progi §t. 20 Ljubljana—
Jesenice—drzavna meja, odsek Lesce Bled—Zirovnica«, ki ga je v juniju 2019 izdelalo
podjetje Tiring d.o.o. iz Trzina (3t. projekta 8432) je tudi nacrt novega podvoza v km
619+660, ki ga je izdelalo podjetje Ko-biro d.o.0. iz Maribora (5t. nacrta 1218/21).

Podvoz je zasnovan kot okvirna Skatlasta AB konstrukcija, svetle razpetine 7,30 m in
svetle viSine >4,50 m. V podvozu je s projektom moZzna izvedba dvosmernega vozis¢a
s Sirino voznih pasov 2x2,50 m in hodnik 50 cm levo ter hodnik za peSca oz. kolesarja
180 cm desno. Nasujte na talni ploS¢i omogoca variacijo nivelet v obmocju podvoza.
Kot krizanja ceste z Zeleznidko progo je 105 stopinj.

Temeljna ploS¢a je AB izvedbe, tlorisnih dimenzij 6,83%9,01 m, spremenljive debeline
80-75 cm za prec¢no odvodnjo pronicujoce vode. Pod plos¢o se izvede podlozni beton,
debeline 10 cm na planumu izkopa.

Krajni oporniki so masivne AB stene, viSine 6,00 m, debeline 70 cm in dolzine 6,32 m,
na katera se prikljuujejo poSevna krila

Krila se izvedejo skladno s spremembo nacrta podvoza iz leta 2021.

Preklada je AB plosca, debeline 75 cm v polju in 70 cm na zaledni strani opornika,
zgornja povrsina izvedena v streSnem naklonu, spodnja povrsina je ravna. Robovi
plos¢e pod kineto so konstantne debeline in izvedeni v padcu 2,5% proti sredini plos¢e
na dolzini 105 cm.

Na podvozu so namesCene montazne kinete, dolzine 190 cm (10 kom). Kinete se
monolitizirajo z robnimi venci 30 cm / 80 cm. Prehod iz objekta na nasip se izvede
preko prehodnih kinet L=150 cm na vsaki strani objekta

Zasip podvoza se izvede s kamnitim materialom po plasteh 30 cm ob hkratnem
zbijanju na 95-98% SPP z lahkimi komprimacijskimi sredstvi.
Krilne zidove se lahko zasuje z izkopnim materialom

Meteorna voda iz preklade se odvaja s streSnim naklonom preklade in vodi v nasip,
kjer se odvede s pre¢nimi drenazami za oporniki.
Meteorna odvodnja v objektu je del loéenega projekta.

5.5.2 Obstoje€i nadvoz nad avtocesto A2-0003/0603 (Lipce—-Lesce)
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Lokalna cesta JP 650191 precka avtocesto preko obstojeCega nadvoza. DolZina
nadvoza je 45m, skupna Sirina pa 4,4m, od tega je 3,5m asfaltnega vozisca.
Zaradi ureditve deviacije lokalne ceste v obmocju podvoza pod Zeleznisko progo,
nadvoz nad avtocesto ni prizadet.

6.0 OPIS PROJEKTNIH RESITEV

6.1 HORIZONTALNI IN VERTIKALNI POTEK TRASE CESTE

Lokalna cesta JP 650191 (Vrba-nadvoz AC-JP 650255)

Deviacija lokalne ceste JP 650191 ve€inoma poteka v trasi obstojeCega vozisca.

Od zacetka obdelave, na koncu nadvoza lokalne ceste nad avtocesto, cesta najprej
poteka v premi nakar se s S krivino (polmera sta R=45m) strmo spusti in naveze na
novi podvoz pod Zeleznidko progo. V podvozu cesta poteka v premi dolzine 18m, na
zahodni strani zelezniSke proge pa se prav tako s S krivino (polmera sta R=120m in
125m) povzpne na obstojedi teren in naveze na poljsko pot, ki poteka proti JZ.
Vertikalno ima cesta najprej od konca nadvoza preko avtoceste do podvoza pod
Zeleznidko progo padec 15%, na drugi strani podvoza pa vzpon 12%. Vertikalne
zaokrozitve (Rkv=200m, Rkk=200m) so dokaj majhne, vendar zaradi omejenosti s
prostorom niso mozne vecje.

Lokalna cesta JP 650255 (Zelezniski prehod-Golf igrisée-meja Radovljica)

zeleznidkim prehodom, se zaradi poglobitve ceste v obmod&ju novega podvoza, prestavi
na oddaljenost priblizno 85m od ZelezniSke proge. Lokalno cesto JP 650255 je
potrebno deviirati v skupni dolzini 94m. V obmocju prikljucka na JP 650191 je cesta
asfaltirana v dolzini 25,0m, preostanek ceste je makadamski.

Od priklju¢ka na JP 650191 cesta z ostro krivino (R=8m) zavije levo in 44m poteka v
premi vzporedno z JP 650191, nakar z ostro desno krivino (R=10m) zavije proti jugu in
se naveze na obstojeCo makadamsko cesto.

Niveletno cesta poteka na nizkem nasipu, Od priklju¢ka na JP 650191 najprej poteka v
vzponu 2,0%, nakar sledi padec (0,2% do 0,5%) do navezave na obstojeCe voziSce.

Poljska oziroma traktorska pot

Obstojedi prikljuCek poljske oziroma traktorske poti na JP 650191, ki je sedaj tik za
nivojskim Zelezniskim prehodom, se zaradi poglobitve ceste v obmocju novega
podvoza prestavi na oddaljenost priblizno 85m od Zeleznidke proge. Poljsko pot je
potrebno deviirati v skupni dolzini 98m. V obmodju priklju¢ka na JP 650191 je cesta
asfaltirana v dolzini 14,0m, preostanek ceste je makadamski.

Od priklju¢ka na JP 650191 cesta z ostro krivino (R=8m) zavije desno in 74m poteka v
premi vzporedno z JP 650191, nakar z ostro levo krivino (R=8m) zavije proti severu in
se naveze na obstojeCo makadamsko cesto.

Niveletno poljska pot poteka na nizkem nasipu, Od priklju¢ka na JP 650191 najprej
poteka v vzponu 1,5%, nakar sledi vzpon 0,2% do navezave na obstoje¢o poljsko pot
ob Zelezniski progi.

6.2 KRIZISCA IN PRIKLJUCKI

6.2.1 Prikljucek poljske poti v km 0+366,00 - levo
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Obstojeci prikljuCek poljske poti se uredi v dolzini 72,00m in Sirini 3,0m. PrikljuCek se
asfaltira v dolzini 5,0m.

6.2.2 Prikljuéek obc¢inske ceste JP 650255 in poljskih traktorskih poti v km
0+510

Na vrhu klanca se, na oddaljenosti priblizno 84m od podvoza pod Zeleznidko progo
uredi krizisCe v katerem se z leve strani na JP 650191 prikljuuje lokalna cesta JP
650255, z desne strani deviacija poljske traktorske poti, naravnost pa se cesta JP
650191 nadaljuje v poljski oziroma traktorski poti.

PrikljuCek deviacije JP 650255 se asfaltira v dolZini 24m, prikljucek deviacije poljske
traktorske poti se asfaltira v dolzini 14m, priklju¢ek nadaljevanja v poljsko oziroma
traktorsko pot se asfaltira v dolzini 5,0m.

(JP 650191 — JP 650 255) kar je urejeno z ustrezno talno in vertikalno prometno
signalizacijo.

Na priklju€kih poljskih poti je postavljen znak 2102 (Ustavi!).

Na vseh prikljuckih je zagotovljena preglednost. Prevoznost v glavni prometni smeri je
zagotovljena za triosno tovorno vozilo, na priklju¢kih poljskih poti pa za traktor s
prikolico.

6.3 UMIRJANJE PROMETA

Lokalna cesta in deviacije potekajo v obmocju novega podvoza izven naselja.
Zaradi S krivin v obmo¢ju deviacije je hitrost v obmoc¢ju podvoza s prometnimi znaki
omejena na 40 m/h.

6.4 POVRSINE ZA PESCE IN KOLESARJE TER AVTOBUSNA
POSTAJALISCA

Promet peScev poteka ob robu vozi§¢a, promet kolesarjev poteka po vozis¢u.
Avtobusni promet po cesti ni predviden.

6.5 UPORABLJENI MATERIALI

Vozne povrsine

Vse vozne povrsine lokalne ceste JP 650191 so v obmodju deviacije asfaltirane zaradi
strmih vzdolznih nagibov.

Deviacija lokalne ceste JP 650255 in poljske poti je makadamska, asfaltirana je samo v
obmocju prikljucka na JP 650191.

Debeline in kvaliteta asfalta oziroma makadamskega voziS¢a je podana v tocki 4.4.

Robniki in obrobe, pogreznjeni robniki

Robniki v obmocju podvoza so iz armiranega betona dimenzije 15/30cm in so dvignjeni
18cm nad asfaltnim voziséem.

Plo¢nik je na delu izven podvoza obrobljen z betonskimi lamelami dimenzije 5x20cm.
Robniki in lamele morajo biti odporni na mraz in sol.

6.6 CESTNA RAZSVETLJAVA
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Ob lokalni cesti, kakor tudi v obmocju novega podvoza, cestna razsvetljava ni
predvidena.

7.0 ZASCITA IN PREUREDITEV KOMUNALNIH VODOV

Pred pri¢etkom del je potrebno zakoli€iti potek obstojecih komunalnih vodov s strani
njihovih upravljavcev.

7.1 TK VODI

Ob zahodnem robu avtoceste potekajo obstojeci TK vodi v upravljanju DARS d.d..

Z ureditvijo novega podvoza pod ZelezniSko progo in s tem povezanimi deviacijami
lokalnih cest in poljskih poti ne posegamo v obmocje avtoceste in s tem TK vodi niso
prizadeti.

7.2 NAPAJANJE - ELEKTROVLEKA

Ob vzhodnem robu ZelezniSke proge so postavljeni stebri na katerih je name&¢eno
elektriéni napajanje zelezniske proge (elektrovleka).

Ureditev elektricnega napajanja je predmet projekta st. 8432, junij 2019, projektanta
Tiring d.o.o.

7.3  SVTK VODI - SZ-INFRASTRUKTURA

Ob zahodnem robu ZelezniSke proge poteka v betonski kanaleti obstoje¢i SVTK vod, ki
se ga ob izgradnji novega podvoza prestavi v robni venec novega podvoza.

Prav tako poteka ob zahodnem robu ZelezniSke proge progovni kabel , ki ga je
potrebno zaradi novega podvoza prestaviti.

Prestavitev obstojeCih SVTK in PR kablov je predmet projekta $t. 8432, junij 2019,
projektanta Tiring d.o.o..

Ob vzhodnem robu se po projektu &t. 8432, junij 2019, projektana Tiring d.o.o., v
konstrukcijo novega podvoza umesti nov SVTK kabel.

8.0 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA

Prometna oprema in signalizacija sta projektirani v skladu s »Pravilnikom o prometni
signalizaciji in prometni opremi na cestah« (UL RS 99/2015), SIST standardi in
“Tehni¢nimi specifikacijami za ceste” Direkcije RS za ceste.

Obmocje rekonstrukcije ceste se v celoti nahaja izven naselja.

Prometna signalizacija in oprema je prikazana v situacijah prometne ureditve G.103 v
merilu 1:500.

8.1 VERTIKALNA PROMETNA SIGNALIZACIJA

V obmodju obdelave se odstranijo vsi obstojeci prometni znaki in druge table ob cesti.
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Vrsta in lokacija vertikalne prometne signalizacije je odvisna od najviSje dovoljene
hitrosti na cesti in vrste znaka.

Za hitrosti manjSe ali enake kot 50 km/h so predpisan velikostni razred 2.

Kljub temu, da je najvecja dovoljena hitrost v obmocju podvoza 40 km/h se uporabijo
prometni znaki velikosti zahtevane za hitrosti ve€je od 50 km/h in manjSe ali enake 90
km/h kjer so predpisani znaki velikostnega razreda 3 z naslednjimi osnovnimi

dimenzijami:

e Znaki za nevarnost

Znaki za izrecne odredbe
Znaki za obvestila — okrogli
Znaki za obvestila - kvadratni
Znaki za obvestila — pravokotni

stranica trikotnika a = 90 cm
premer kroga d = 60 cm
premer kroga d = 60 cm
stranica kvadrata a = 60 cm
pravokotnik a x b = 60x90 cm

V projektu so predvideni naslednji prometni znaki:

Lokalna cesta JP 650191 (Vrba-nadvoz AC-JP 650255)

Smer golf igrisce:

2232-4

7102 in 7102-1

7102-1

2103
4221-2

9506 in 9506-1
Smer Vrba
2102

2232-4

4103

7102-1

7102 in 7102-1

Omejitev hitrosti (40 km/h); 1 kos; nov znak pred nadvozom ¢ez
AC

Bocna ovira!; 2 kosa; nova znaka pred betonsko ograjo nadvoza
¢ez AC

Bocna ovira; 1 kos; nov znak na levi strani ceste tik pred zidom
podvoza

Prednostna cesta; 1 kos; nov znak

Potek prednostne ceste; 1 kos; nov znak; na istem drogu kot
znak 2103

Kazipot poteka kolesarske poti; 2 kosa; prestavitev obstojecih
znakov, ki sta na skupnih stebrih.

Ustavi!; 1 kos; nov znak na prikljucku poljske poti

Omejitev hitrosti (40 km/h); 1 kos; nov znak

Dopolnilna tabla za oznacitvijo dolZine dela ceste, kjer velja
omejitev hitrosti; 1 kos; nov znak; na istem drogu kot znak 4103.
Bocna ovira; 1 kos; nov znak na desni strani ceste tik pred zidom
podvoza

Bocna ovira!; 2 kosa; nov znaka pred betonsko ograjo nadvoza
cez AC

Lokalna cesta JP 650255 (Zelezniski prehod-Golf igrisée-obéinska meja)

Smer Vrba
3312-2in 3312
2103

4221

Usmerjanje prometa v ovinkih; 8 kosov; novi znaki v ovinku
Prednostna cesta; 1 kos; nov znak

Potek prednostne ceste; 1 kos; nov znak; na istem drogu kot
znak 2103

Deviacija poliske poti

Smer JP 650191

2102

Ustavil; 1 kos; nov znak na prikljuc¢ku poljske poti

Prometni znaki so predvideni iz aluminijaste plo€evine. PovrSina prometnih znakov
mora biti izdelana iz svetlobno odbojnih materialov skladno s standardom SIST EN

12899-1.

Cesta se nahaja izven naselja z naravno osvetljeno okolico. Znaki morajo imeti
svetlobno odbojnost razreda RA2, razen znakov 3312 in 3312-2, ki imajo svetlobno
odbojnost razreda RAS.
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Vsi znaki so postavljeni na pocinkanih jeklenih stebri€ih premera 64 mm, njihova
dolzina pa je podana v »Tabeli prometnih znakov«.
Temelji znakov so iz betonskih cevi premera 30cm in globine 80cm.

8.2 HORIZONTALNA PROMETNA SIGNALIZACIJA

Horizontalna prometna signalizacija je prav tako projektirana skladno s »Pravilnikom o
prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah« (UL RS 99/2015), in je prikazana v
situaciji prometne ureditve G.103.

Lastnosti materialov za oznacbe morajo ustrezati dolo¢bam standarda SIST EN
1436+A1.

Za vse talne oznaébe po tem nacrtu je potrebno uporabiti enokomponentno belo barvo
z nanosom 250 mikronov suhega sloja in s posipom steklenih kroglic 250 g/m2.

Od horizontalne prometne signalizacije je projektirana samo kratka Siroka prekinjena

je Im, 1m, 1m.

8.3 PROMETNA OPREMA

Ob lokalni cesti JP 650255 je v obmocju ostre krivine in kjer le-ta poteka ob Zelezniski
progi predvidena postavitev jeklene varnostne ograje dolZine 48m (N2, W5). Na
zacetku in koncu je predvidena postavitev poSevnih vkopanih zaklju¢nih elementov
dolzine 4m.

Ob deviaciji lokalne ceste JP 650191 je na obeh straneh predvidena postavitev tipskih

cestnih smernikov. Ob deviaciji lokalne ceste JP 650255 se smerniki postavijo samo na
zunanji strani krivine. Na JVO se namestijo odsevniki.

9.0 POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE

Deviacija lokalnih cest in poljskih poti v obmoc&ju novega podvoza pod zZelezniSko progo
se bo izvajala v €asu posodobitve ZelezniSke proge.
Predvidena je popolna zapora lokalnih cest zato bo potrebno oznaciti ustrezne obvoze.

Izvajalec mora urediti zaporo ceste v skladu s predpisi in navodilih soglasodajalca
zapore.

V Casu gradnje mora biti gradbi$€e urejeno tako, da je omogoc€eno izvajanje vseh
ukrepov in normativov s podroc¢ja varstva pri delu.

Izvajalec mora pred priCetkom del zakoliCiti vse obstojeCe komunalne vode.

Izvajalec mora gradbiS€e ustrezno zavarovati in urediti v skladu s Pravilnikom o
gradbiséih.

10.0 PROJEKTANTSKI PREDRACUN
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V popisu del je upoStevana zahtevana Sifracija po tehni¢nih specifikacijah TSC
09.000:2006 iz leta 2006, v predracunu pa so upostevane povprecne cene, ki so veljale
na trgu v Sloveniji v aprilu 2020.

Predracunski elaborat je prilozen na koncu tega tehni¢nega porocila pod to¢ko T.3.

11.0 ZAKOLICBA

Osnovo za zakoli¢bo predstavlja Gradbena situacija v merilu 1:250 (risbe G.102) in
situacija zakoli¢be (risba G.106), v kateri je prikazana os ceste s precnimi profili.

Tahimetri¢ni geodetski posnetek terena je navezan na drzavno D96/TM izmero, viSine
so absolutne in navezane na drzavno izmero. Geodetsko izmero je izvedlo podjetje
Geotrim d.o.0. iz Sencurja v novembru 2019.

Podatki za zakoli¢bo osi ceste so podani v prilogi T.2.1 Raé¢un osi ceste.

Podatki za zakoli€bo malih tock na precnih oseh so prikazani v prilogi T.2.2 Zakoli¢ba
precnih profilov (koordinate y in x ter smerni kot za detajlne to¢ke na cestnih oseh).
Podatki o pomembnejSih toc¢kah na voziséu (lokalni minimumi in maksimumi,
spremembe precnih nagibov) so podani v zakoli¢beni situaciji G.106.

V tabeli T.2.3 so podane koordinate za zakoli¢bo vseh jaskov, poziralnikov in
ponikalnic.

Za samo izvedbo bo izvajalec dobil tudi digitalno risbo zaradi laZje zakoli¢be
posameznih elementov.

12.0 POSEG NA ZEMLJISCA

Cesta ve€inoma poteka po obstojeci cestni parceli, ki je javno dobro. Zaradi deviacij in
Siritve cest in poljskih poti bodo prizadete tudi nekatere privatne parcele.

Za ureditev ceste je predvidno, da se cestna parcela razSiri na najmanj 1,0m od roba
cestnega telesa (roba vkopa, bankine, nasipa).

Poseg na zemljis€a za potrebe rekonstrukcije je prikazan v katastrski situaciji v
merilu 1:500 (grafi¢na priloga G.105.

Katastrske meje prikazane v situaciji nam je posredovalo geodetsko podjetje Geotrim
d.o.o..

Prizadete parcele z ocenjenimi kvadraturami za odkup so prikazane v Tabeli
prizadetih parcel (priloga T.2.8).

Skupaj je z gradnjo prizadetih 4.584 m2 zemljiS¢a. Odkupiti bo potrebno Se 3.997 m2.
Od skupno prizadete povrSine je zaradi deviacije JP 650191 prizadeto 2.269 m2, z
deviacijo JP 650255 1.049 m2 in za deviacijo poljske poti na SZ 746 m2 zemlji€a ter
deviacijo traktorske poti na JV 520 m2 zemljis¢a.

NaroCnika opozarjamo, da so kvadrature za odkup le priblizne. Naro¢nik bo moral
najprej zakolic€iti cestno telo in na terenu ugotoviti parcelne meje, nato pa Se prave
kvadraturo za morebitni odkup.
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13.0 UPOSTEVANJE PROJEKTNIH POGOJEV

13.1 Slovenske zeleznice — infrastruktura

Predvidoma se bo deviacija dovozne ceste izvedla isto€asno z gradnjo novega
podvoza pod zelezniSko progo v ¢asu nadgradnje celotnega odseka proge.

Preureditev SVTK vodov v obmoc¢ju novega podvoza je, tako v ¢asu gradnje novega
podvoza kakor tudi kon¢no stanje, projektno obdelana v projektu §t. 8432 projektanta
Tiring d.o.0. (datum junij 2019). V situaciji komunalnih vodov (risba G.104) je prikazan
potek SVTK vodov, ki smo jih pridobili iz tega projekta. Pred priCetkom del se mora
zakoliciti vse obstojeCe komunalne vode.

Gradnja novega podvoza in deviacije lokalne ceste v obmocju podvoza se bo
predvidoma gradila v ¢asu nadgradnje celotnega odseka proge in bo zato elektriéno
napajanje takrat izklopljeno.

V obmodju deviacije lokalne ceste JP 650255 je predvidena v krivini postavitev jeklene
varnostne ograje, ki pa bo od vertikalne projekcije elektricnega 3 kV vodnika ve¢ kot
5,0m (najmanj 5,25m) in je ne bo potrebno povezati na najblizji drog voznega omrezja.
ZaS&¢ita kovinskih delov (JVO) pred blodec€imi tokovi ni potrebna.

Visinska profila se v ¢asu gradnje novega podvoza odstranita.

V popisu del gradnje podvoza bodo vkljugeni stroski SZ-infrastrukture d.o.0. za vsa
opravila v ¢asu gradnje podvoza.

Parcelacija za potrebe lokalne ceste se bo izvedla po kon€ani gradnji podvoza in
dovozne ceste.

UpoStevanje projektnih pogojev:

Upravljavec ZelezniSke proge nam je poslal naslednje projektne pogoje:

-Pri nadaljnjem projektiranju je treba upostevati in vrisati zemeljske trase Zelezniskih
signalnovarnostnih in telekomunikacijskih (SVTK) kablov, ki se nahajajo na obmocju
posega.

-V zbirni situaciji komunalnih vodov so vrisani obstoje¢i SVTK vodi. V ¢asu
rekonstrukcije ZelezniSke proge in s tem izgradnje novega podvoza se bodo SVTK vodi
prestavili v venec novega podvoza po projektu Tiring d.o.o.. Zaradi izkopa za podvoz
se zacCasno, po projekti Tiring d.o.o., prestavi progovni kabel.

-Vse morebitne posege - zascito oziroma prestavitve obstojecih tras SVTK kablov - je
treba projektno obdelati.
-Prestavitev SVTK vodov je obdelana v projektu Tiring d.o.o.

-V projektni dokumentaciji je treba predvideti tudi zascito zemeljskih tras SVTK kablov
za celoten cas gradnje. Stroski izdelave projektne dokumentacije, zascite in morebitne
prestavitve kabelskih tras bremenijo investitorja.

-Prestavitev SVTK vodov je obdelana v projektu Tiring d.o.0. Gradbena jama za novi
podvoz se bo izvedla v Easu rekonstrukcije proge.
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-Pred pricetkom del je potrebna zakolicba zemeljskih tras SVTK kablov in strokovni
nadzor v casu del, cesar stroski bremenijo investitorja (pisno obvestiti Sluzbo za EE in
SVTK, Pisarno SVTK Ljubljana vsaj 8 dni prej).

-Zakoli¢ba obstojecih tars SVTK vodov je upostevana v predradunu.

-Pri nadaljnjem projektiranju je treba upostevati projekt nadgradnje zelezniske proge in
blizino elektrificirane Zelezniske proge z enosmerno napetostjo 3 kV in njene vplive. V
dokumentaciji je treba opredeliti medsebojne vplive in potek gradnje zaradi bliZine
visoke napetosti. Opredeljeni naj bodo tudi odmiki od stabilnih naprav elektricne vieke
(delov pod napetostjo. Vse kovinske mase (napr. ograje), ki bodo oddaljene od
vertikalne projekcije najbliZjega vodnika voznega omrezZja pod napetostjo 5 m ali manj,
je treba povezati na najblizji drog voznega omrezja, kot to dolocajo pravilniki in
standardi. Navedeno je treba opredeliti v tehnicnem porocilu, v primeru povezav pa
morajo biti izdelane tudi ustrezne risbe.

Upostevati je treba demontazo visinskih profilov po izgradnji podvoza.

Opozarjamo na zascito vseh prevodnih kovinskih delov pred morebitnimi vplivi
blodecih tokov, za posledice katerih SZ — Infrastruktura, d. 0. 0. ne odgovarja. (V
primeru, da projektant ugotovi,, da navedena zascita ni potrebna, mora to ugotovitev
definirati in navesti v projektni dokumentaciji).

V popis del je treba vkljuciti stroske SZ — Infrastrukture, d. o. o., Sluzbe za EE in SVTK,
Pisarne EE Ljubljana, Trg OF 5a, 1000 Ljubljana (izklopi napetosti, zavarovanje
delovisca, nadzor nad deli, ...).

-V projektu je upostevan projekt nadgradnje ZelezniSke proge, ki ga je izdelalo podjetje
Tiring d.o.0. (novi podvoz, nova pilotna stena, preureditve SVTK vodov).

Gradnja novega podvoza in deviacije lokalne ceste bo izvedena v €asu rekonstrukcije
Zeleznidke proge, ko napajanje elektrovieke ne bo aktivno. Najblizja stebra elektrovieke
sta od novega podvoza oddaljena 10,0m oziroma 37m.

V obmodju lokalne ceste ni kovinskih elementov, ki bi bili oddaljeno manj kot 5m od
najblizjega vodnika voznega omreZzja.

V obmocdju deviacije lokalne ceste ni kovinskih elementov in torej ni potrebne posebne
zaSCite pred blodecimi tokovi.

-Dela pri krizanju zZelezniske proge je treba izvajati pod tehnicnim nadzorom in v
prisotnosti progovnega cuvaja SZ — Infrastrukture, d. o. o., Sluzbe za gradbeno
dejavnost, Pisarne Ljubljana, Masarykova 15, 1000 Ljubljana, ki jih je treba obvestiti
vsaj 8 dni prej (kontaktna oseba je ga. Urajnik, GSM 051 608 941 oz. el. naslov:
tatjana.urajnik@slozeleznice.si).

Stroski nadzora bremenijo investitorja.

-Izvajalec del bo v 8asu gradnje zagotovil nadzor s strani SZ-Infrastruktura d.o.o..

-Predviden je poseg v zemljisce s parc. 5t. 1160/4, k. o. Zabreznica, Ki je opredeljeno kot
javno dobro — javna zelezniska infrastruktura v lasti RS in v upravijanju SZ —
Infrastrukture, d. 0. 0.

Potrebna je izvedba parcelacije in za novo nastalo parcelo je treba v nadaljevanju
izvesti postopek odvzema statusa javnega dobra — javne Zelezniske infrastrukture in
uradno dolociti novega upravljavca drzavnega premozenja.

Predvideno gradnjo je treba projektirati po novo nastali parceli.

-Parcelacija se bo izvedla po konCani gradnji. Lokalna cesta bo potekala po parcelah v
lasti Obgine Zirovnica, za obmocje ceste v podvozu, ki pa poteka po zemljigéu v lasti
RS in upravljanju SZ-Infrastuktura d.o0.0. pa se bo uredila nova parcelacija in pridobila
sluznost, oziroma spremenilo upravljavca.
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13.2 Druzba RS za avtoceste

Predvideni poseg se deloma nahaja v varovalnem pasu avtoceste A2, odsek 0003
Lipce-Lesce, v km 5+770.

Upravljavec AC je podal zahtevo, da z ureditvijo deviacije lokalne ceste ni
onemogoc¢ena morebitna bodoc&a Siritev AC za dodatni vozni in odstavni pas in ne sme
biti ogroZzena stabilnost ceste in objektov in ogrozena odvodnja.

Deviacija lokalne ceste JP 650191 deloma poteka v varovalnem pasu avtoceste, ni pa
posegov znotraj obmodja zavarovanega z mrezasto varovalno ograjo.

Siritev avtoceste za odstavni pas se lahko izvede znotraj obstojedega profila avtoceste,
v primeru Siritve avtoceste Se za dodatni (tretji) vozni pas in za odstavni pas pa bo
potrebno porusiti tako nadvoz lokalne ceste JP 650191 kakor tudi nadvoz Zeleznidke
proge, ki se nahaja priblizno 150m severneje. V tem primeru bo potrebno postaviti nov
nadvoz lokalne ceste JP 650191 preko avtoceste juzneje od obstojeega in ponovno
deviirati lokalno cesto. Glede na obstojeci PLDP (okoli 24.000 vozil na dan) in trend
naras$Canja prometa na tem odseku avtoceste, ni priCakovati, da bi bila kmalu potrebna
Siritev AC tako za dodatni vozni kakor tudi odstavni pas.

Osvetlitev lokalne ceste ni predvidena, zato tudi ne bo prihajalo do nevarnosti za
motedi vpliv na promet na AC.

13.3 Zavod za varstvo kulturne dedis¢ine Republike Slovenije

ZVKDS, Obmoc¢na enota Kranj je dne 16. 7. 2020 izdala kulturovarstveno mnenje v
katerem je navedeno, da je poseg v vplivho obmocje registriranje nepremicne
dedisgine Studendice — kulturna krajina (ESD 23108) skladen z varstvenim rezimom
dolo€enim s predpisi iz pristojnosti ZVKDS.

Vkopne breZine deviacije lokalne ceste se v celoti zatravijo z avtohtonimi rastlinami.

Ce na obmogju posega obstaja ali se najde arheolo$ka ostalina, mora investitor od
Ministrstva RS za kulturo pridobiti kulturovarstveno soglasje za raziskavo in odstranitev
dedisCine.

14.0 ZAKLJUCEK

V okviru modernizacije zelezniSke proge Ljubljana-Jesenice se namesto obstojeCega
nivojskega nezavarovanega prehoda lokalne ceste JP 650255 preko zelezniSke proge
uredi izvennivojski prehod. Po projektu St. 8432 projektanta Tiring d.o.o. se zgradi nov
podvoz.

Po naroéilu Obé&ine Zirovnica je tem projektu sprojektirana deviacija lokalne ceste JP
650191 (Vrba—nadvoz AC—JP 650255) v obmocju podvoza. Prav tako se deviira tudi
lokalna cesta JP 650255 in poljska traktorska pot, ki se navezujeta na JP 650191 na
oddaljenosti 84m od novega podvoza.

Novi podvoz pod zZeleznisko progo in preureditev SVTK in elektrovodov v okviru
Zeleznice je obdelana v projektu posodobitve proge, ki ga je v letu 2019 izdelalo
podjetje Tiring d.o.o.. Projekt podvoza je bil dopolnjen v letu 2021.
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Ob gradnji bo OBVEZNO potrebno zagotoviti prisotnost geomehanika, ki bo dolo¢al
kvaliteto temeljnih tal ter na licu mesta dologil potrebo po drenazah in debelini
kamnitega nasipnega materiala.

Zagotoviti bo potrebno u€inkovit gradbeni nadzor, ki bo kontroliral izkopane in vgrajene
koli€ine.

Pred pri¢etkom gradnje je obvezno zakoliCiti vse obstojeCe komunalne vode s strani
njihovih upravljavcev.

Na koncu opozarjamo izvajalca del, da je za vsako spremembo tega projekta, oziroma
posameznega nacrta, potrebno pridobiti soglasje projektanta.

Kranj, april 2020
Vodja nacrta:

Janez Zura, uni\//iipl.ini.grad.
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